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Reflexiones sobre el oficio de gedgrafo ?"Nii’f

Orlando Ribeiro
Catedrético de la Universidad de Lisboa
Traduccién de Pedro Plans

En el momento en que la Geografia parece
sufrir una mutacién profunda, no es inutil in-
terrogarse acerca del oficio de gedgrafo, refle-
xionar sobre el valor de sus constantes y some-
ter a una critica rigurosa algunos de los nuevos
recursos de investigacion y elaboracién.

El gedgrafo es ante todo un viajero. Uno
de los fundadores de la Geografia moderna,
Alexander von Humboldt, recorrié detenida-
mente América desde los Andes hasta la capi-
tal de los Estados Unidos. Pudo ver como los
climas y los paisajes se escalonan tanto en lati-
tud como en altura; estudié las civilizaciones
locales y las diversas reacciones que provocé la
colonizacién. De esos afios de investigaci6n,
realizada con entusiasmo, y en el vigor de sus
afios, obtuvo una enorme documentacién ana-
litica sobre diversas ramas de las ciencias natu-
rales. Pero, al mismo tiempo, fue sensible a los
Cuadros de la Naturaleza (titulo de un peque-
fio libro publicado en 1807), a eso que forma
la trama de los paisajes y constituye el marco
de las actividades humanas. Por su afin de
comparar y explicar, de ver los conjuntos en su
distribucién y en sus relaciones espaciales, creé
varias ramas de la Geografia General. La edad
no disminuyé en Humboldt ni el entusiasmo
del viajero, ni el brio de la creacién cientifica.
A los sesenta afios emprendi6 un viaje a través

73

/f_\m\
7 0807,
P 7 2\

1S o e
i/ DEPARL ARENT = \&k
j DE _ &f
L= ceocRATA /!/
\ <,’ 4

\\.\\ S

T4

NOUL

A\ 4
AN 7

s

de Rusia, Siberia y Mongolia, hasta los confi-
nes de China. Y en 1845, a los setenta y cua-
tro, comenz6 la publicacién del Cosmos, gigan-
tesca construccion cientifica que se propone des-
cribir el aspecto fisico del mundo, desde las
nebulosas hasta el interior del globo terrestre.

En los relatos analiticos de sus viajes y en
esta obra ambiciosa e inacabada, Humboldt es-
tableci6 las bases de la Geografia moderna:
pero ella continué de alguna manera indife-
renciada dentro de la variedad de los fenéme-
nos de la naturaleza o la contemplacién de la
armonia y belleza del Universo. Se precisaba
un vigoroso esfuerzo sistematico para poner en
evidencia sus caracteres esenciales y definir los
métodos de investigacién y elaboracién. Carl
Ritter acometié esta empresa. Era profesor y
no viajero, historiador y filésofo de formacién;
no naturalista y fisico. Al revisar de manera
critica relatos de viajes, al elaborar mapas, al
insistir siempre en el afin de comparar y de
interpretar, al explicar los lugares a la luz de
su “posicién mundial” y de sus relaciones es-
paciales, Ritter pudo elaborar, a partir de 1822,
la primera Geografia Universal sistematica,

(*)  Articulo publicado en Etuwdes de Géographse
tropical offerts a Pierre Gourou. Ecole Pratique des Hau-
tes Etudes-Sorbonne. VI® Section: Sciences Economi-
cslues et Sociales. Mouton. Paris. La Haye, 1972.- Pags.

9-92.




que constituyé en su época la suma del cono-
cimiento sobre el globo: obra muy ambiciosa
pero de segunda mano, ya que €l tan solo co-
nocia directamente Alemania e Italia. Esta de-
ficiencia se va a perpetuar, y diversas coleccio-
nes del mismo género no serin mds que un
compromiso entre una pequefia dosis de ob-
servacién y el sumario mas o menos acertado
de diversos documentos. Su mérito esencial es,
tal vez, el haber mostrado que la realidad geo-
grafica se halla saturada de “Naturaleza e His-
toria”, de condiciones fisicas y destinos huma-
nos. Humboldt habia considerado al hombre
en el marco de la naturaleza, tanto en su con-
dicién de ser bioldgico como en su empeno por
expresar mediante el pensamiento y el arte el
goce causado por la contemplacion del Uni-
verso. Fue Ritter quien introdujo en la Geo-
grafia la dimensién del hombre en el pasado.
“La confabulacién de la Naturaleza y de la
Historia”, escribié Pierre Gourou en el enca-
bezamiento de la reimpresién de su tesis sobre
Los campesinos del delta de Tonkin (1965).
Ahi percibimos como un eco lejano del pensa-
miento que proporcion6 a la Geografia cienti-
fica moderna uno de sus cimientos mas sélidos
y una de sus direcciones de investigacién mds
fecundas.

Estas dos mentes vigorosas y originales crea-
ron el oficio de gedgrafo y definieron de algu-
na manera los dos talantes cuya sintesis dard
lugar al perfecto gedgrafo. De ningin modo se
concibe un gedgrafo cuya experiencia no esté
basada en los viajes o, al menos, sobre estudios
profundos de campo. Pero la diversidad, la
complejidad, la profusién de los hechos geo-
graficos exigen de €l adquirir una mentalidad
sistematica que someta esta variedad de aspec-
tos a una constante y profunda reflexion.

La Geografia moderna ha querido desde sus

inicios abarcar el conjunto del globo; nacié
general y universal. Fue necesaria la acumula-
cién de informaciones relativas a las ciencias
naturales y a lo que se 1lamd, de un modo algo
vago, “estadistica”, asi como una buena cober-
tura de mapas topograficos y geoldgicos, para
que resultara posible emprender la descripcién
razonada y explicativa de los paises, que hasta
entonces era simple cumulo de datos, a menu-
do valioso pero inorginico, ya que rara vez
se establecia la conexion entre los fenémenos.
La curiosidad de los gedgrafos se encaminard a
la vez hacia el descubrimiento cientifico de su
mundo habitual, hacia la exploracién del in-
terior desconocido de los continentes, y hacia la
construccién sistematica, y en parte teérica, de
las grandes ramas de la Geografia General. Y
serd igualmente la Geografia alemana la que
tome la delantera. En un periodo de 5 afios
(1882-1887) apareceran la Antropogeografia
de Ratzel; los Problemas y mérodos de la Geo-
grafia moderna, de Richthofen; la Guia de
investigacion cientifica para el explorador, del
mismo autor; y la Alemania de Penck, libro
que inici6 la serie de Manudles de Geografia
dirigida por él y por Ratzel, en la que fueron
apareciendo, sucesivamente, obras muy ricas en
informacién y originalidad sobre diversos pai-
ses y los grandes temas de la ciencia geogra-
fica. Pero volvamos a las cuatro obras que aca-
bamos de citar, cuyas tendencias cubren las
diversas direcciones de la investigacion en nues-
tra disciplina. Richthofen, siguiendo las hue-
llas de Humboldt, transmite su experiencia de
exploraciones lejanas, principalmente en Chi-
na; en la linea de Ritter, intenta definir el es-
piritu geogrifico mediante la exposicién criti-
ca de sus problemas y métodos. Ratzel, que
desde la Zoologia y el Periodismo se pas6 a la
Etnografia, utiliza su caudal de experiencias y
sus ensefianzas para plantear los “principios
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de la aplicacién de la Geografia a la Historia”
(subtitulo del primer volumen de la Antropo-
geografia), abarcando los diversos medios na-
turales que, segin sus ideas, habrian conforma-
do, en gran medida, los destinos de los pueblos.
Y Penck acomete la descripcion de Alemania
a partir de las grandes unidades de relieve que
él interpreté con minuciosidad.

El oficio de gedgrafo se va a orientar, des-
de ese momento, por tres distintas vias: la ex-
ploracién lejana; el conocimiento profundo de
paises en posesién de buenos mapas y estadisti-
cas; el estudio, a la escala del globo, de un
tipo de fenémeno, como el clima, los glaciares,
los océanos, las formas del relieve, los hombres
en sus relaciones ecoldgicas y en sus modos de
ocupacién del terreno. Inevitablemente, el ges-
grafo se especializard en una materia, en un
pais, o en un conjunto regional mas amplio.
La Geograffa de lengua alemana e inglesa per-
manece aun fiel a los estudios sistematicos de
paises o de grandes unidades naturales o politi-
cas, 0 a las dos a la vez. Corresponderd a Vi-
dal de la Blache y a sus discipulos el impulsar,
con tanto rigor como agudeza, la investigacion
sobre regiones geograficas —tema, durante dos
generaciones, de la mayoria de las tesis univer-
sitarias francesas—, género éste aun no amor-
tizado. Es interesante comparar los dos prime-
ros trabajos que presentan esta orientacién. La
Valaguia (1902) de Emm. de Martonne es un
compromiso entre las concepciones francesa y
alemana de “monografia geografica”. Se trata
de un pais de colinas, terrazas y llanuras alu-
viales entre los Carpatos y los terrenos panta-
nosos que bordean el curso del Danubio, y que
ha conservado, pese a la amenaza de los tur-
cos, una fuerte individualidad nacional; pero
los fundamentos fisicos se describen con igual
esmero que los hechos de poblacién. La con-
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tinentalizacion del clima, y los paisajes vegera-
les que la reflejan tienen un espacio equivalen-
te al de la vida rural. Nada falta: la fauna de
bosques y estepas, el traje popular, las cancio-
nes y las fiestas de los campesinos. El autor
realza desde luego los caracteres que crean la
individualidad de la Valaquia y el soporte de
una nacionalidad; pero reune y elabora todo
cuanto puede interesar al conocimiento de es-
te espacio geografico, del que ofrece una su-
ma sistemdtica y completa. Demangeon iriues-
trta que Lz Picardia y las regiones vecinas
(1905) forman un conjunto, que corresponde
a tres provincias de la antigua Francia, caren-
te de unidad administrativa, privado de fron-
teras naturales, abierto al primero que llega,
y que nunca tuvo personalidad histérica. No
obstante “su personalidad geografica brilla
por todas partes, fundamentada en la unidad
de su naturaleza fisica y consolidada por las
obras de sus habitantes”. Esta idea, expuesta
ya a partir de las primeras paginas, guia y
articula el andlisis regional, para reaparecer
con toda su fuerza en la conclusion: “En re-
sumen, la Llanura Picarda es un tipo de re-
gién geografica, que brota de la accién comuin
del elemento natural y del elemento huma-
no”. Se define por la yuxtaposicion de unos
fenémenos dominantes cuyo ensamblaje crea
una fisonomia original. Como en todos los
paises de viejo poblamiento y vieja civiliza-
cién, la “originalidad de una fisonomia geo-
grafica proviene de la sintesis de las aporta-
ciones de la naturaleza y del hombre”. Vidal
de la Blache habia insistido en su Cuadro de
la Geografia de Francia (1903) sobre esta ar-
monia entre condiciones naturales y obras hu-
manas, “expresion de una modalidad de te-
rritorio y de existencia”, con gérmenes depo-
sitados por la naturaleza y que el hombre
transforma, estableciendo “la conexién entre




rasgos disociados”, en unidades o personalida-
des regionales. Y sus discipulos multiplicaron
los ejemplos de estudios sobre regiones, orien-
tados segin estos mismos principios. Uno de
los més eminentes gedgrafos de nuestro tiempo
ha puesto a prueba en pais tropical el valor de
tales métodos y el alcance general de estas con-
cepciones, con una famosa tesis sobre Los cam-
pesinos del delta de Tonkin (1936). “En este
pais lleno de humanidad, donde el hombre ha
generado por todas partes el paisaje tal y como
lo contemplamos, esta unidad de la poblacién
campesina es un potente factor de uniformi-
dad; y la uniformidad natural de un pais del-
taico ha contribuido en gran medida a crear
esta unidad humana. Uniformidad natural y
unidad humana que, apoyindose la una en la
otra, han originado un pais notablemente ho-
mogéneo y una nacién perfectamente coheren-
te. No es al mundo de la regién natural mejor
definida al que pertenece este delta de Tonkin,
claramente diferenciado con respecto a su mar-
co montafioso por sus caracteres fisicos y hu-
manos, que vive sobre si mismo, y cerrado des-
de hace largo tiempo a todo aporte étnico
foraneo” (pp. 14-15). En esta Asia poblada y
civilizada desde época tan antigua, no es sor-
prendente hallar las mismas armoniosas com-
binaciones de rasgos fisicos y humanos que de-
finen a las regiones geogrificas de la vieja
Europa.

Conviene interrumpir, en esta cita del maes-
tro al que deseamos rendir homenaje, la evo-
cacién de las “grandes épocas creadoras” de la
Geografia moderna. Tal vez el lector encon-
trari que me he separado del tema sugerido
por el titulo. ;Pero no es acaso la esencia
misma del oficio de gedgrafo el hacer Geogra-
fia? No carece de interés recordar cuiles han
sido, a lo largo de un siglo y medio de trabajo,

las principales lineas de fuerza de la investiga-
ci6n y de la accién, asi como el mostrar toda
su diversidad.

*® % *

En la mayoria de los paises el gedgrafo es
un docente, y una parte de su quehacer jalona
las etapas de una carrera universitaria. Para
llegar a ser profesor se requeria en Alemania
la redaccién de una obra importante sobre un
pais extranjero, equivalente, a las grandes te-
sis francesas. Asi fue como los gedgrafos ale-
manes contribuyeron més que todos los otros al
conocimiento del mundo. En estos ejercicios de
Jarga duracién se invierten, por lo general, los
afios de juventud, y marcan los inicios de la
madurez. Constituyen una prolongada aplica-
cién de principios y métodos, la profunda inti-
midad con una regién o un tema de ambito
restringido, la gradual puesta a prueba de las
cualidades de observacién y elaboracién. Se vi-
sitan una y otra vez los lugares, proliferan las
notas y los dossiers, se multiplican los hechos
y los documentos, se someten a una critica se-
vera las hipétesis de trabajo, se hacen tanteos
en las vias de investigacién. Nada puede sust-
tuir al valor formativo de este género de tra-
bajo. Constituye la base de experiencia a la
cual se referird cuanto se vea y lea después,
con ocasién de viajes réapidos y busquedas bi-
bliograficas. Pese a sus evidentes virtudes, esta
iniciacién ofrece un peligro: el recluirse con
delectacién en esa pequefia parcela de trabajo
al profundizar cada vez mas en el conocimien-
to de un espacio restringido. La Geografia se
puede aprender sobre un trozo de terreno, pero
tiene que concebirse de acuerdo con las dimen-
siones del Planeta. No serd excesivo meditar la
leccién de los iniciadores: Humboldt, consu-
miendo varios afios de su vida en largos viajes
antes de la era de los transportes mecinicos;
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Ritter, esclareciendo a la luz de la Weltstellung
cualquier estudio geogrifico. Nuestra ciencia
nacié bajo el signo de la comparacién, y no
debe apartarse de ella. Tomemos el ejemplo
de uno de los maestros de la Geografia Regio-
nal alemana; Hermann Lautensach. Para des-
brozar el marco de su Geografia de Portugal,
recorti toda la Peninsula Ibérica. Los grandes
contrastes entre fachadas occidentales y orien-
tales de los continentes le sugirieron la idea de
estudiar a fondo Corea, peninsula subtropical
situada en el otro extremo del Viejo Mundo. Al
plantear comparaciones que hacen resaltar tan-
to disparidades como analogias, desarrollé un
método de descripcién regional apoyado en “se-
cuencias de formas geogréficas” bajo el influjo
de factores planetarios o zonales, periférico-
centrales, Oeste-Este, e hipsograficos. Al final
de su vida retorné a sus itinerarios ibéricos em-
prendiendo un estudio de conjunto y una des-
cripcién regional de la Peninsula, vertebrada
en los contrastes, o las transiciones, entre mo-
dalidades de paisaje por el juego miltiple de
aquellos factores.

“La comparacién es el alma de la Geogra-
fia”, decia Blanchard, otro viajero infatigable.
Pero es preciso saber evitar las seducciones de
los viajes demasiado répidos, demasiado féciles,
demasiado confortables, guardando las virtudes
esenciales del viajero cientifico: caminar a pie,
pararse, observar detenidamente, reflexionar.
Durante la dltima reunién geogréfica interna-
cional en la que he participado, se encomendé a
una organizacién turistica un viaje apasionante
por paisajes que uno veia de manera confusa a
través de las ventanas pintadas con color ver-
de de autocares climatizados. Ni siquiera podia
apreciarse el esplendor de la luz o el calor del
verano. En mitad de la jornada se perdian
horas en comidas prolongadas y copiosas. Todo
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contacto con el pais estaba practicamente prohi-

bido.

Cuando el gedgrafo ocupa una plaza en la
docencia, las clases limitan, a veces con dureza.
sus actividades cientificas. No puede uno des-
prenderse siempre de las obligaciones pedagé-
gicas para emprender viajes lejos y de alguna
duracién (serfa deseable el ver generalizarse
la costumbre americana de los “afios sabati-
cos”, sobre todo en las disciplinas en que éstos
resultan indispensables). Por otra parte existe
a menudo un hiato, por no decir un abismo,
entre una especialidad general o regional, a
veces muy limitada, y una ensefianza que debe
abarcar cuestiones y paises diversos. Los viajes
enriquecen siempre el magisterio y acumulan
un capital de experiencia que puede esclarecer
muchas lineas de investigacién. Como en los
tiempos de Humboldt, el geégrafo es ante todo
un viajero: a condicién de saber evitar los ra-
pidos desplazamientos de ciudad en ciudad y de
considerar las escalas en los aeropuertos sélo co-
mo un medio cémodo y f4cil de comenzar, pro-
longar o repetir, la estancia en un sitio.

Resulta evidente que, desde esta optica, la
especializacion es un peligro. Ella constituye
en muchas ciencias (y también en aquéllas que
lindan con la Geografia) una cortapisa inevita-
ble y en ocasiones el necesario requisito para to-
da investigacién profunda. Pero el objeto de la
Geografia es, a la vez, “la descripcién e inter-
pretacién de los paisajes terrestres” y la orga-
nizacién general, fisica y humana, de la super-
ficie del globo. La entidad real accesible a la
observacién es el paisaje; y el marco objetivo
de toda pesquisa es la regién integrada en un
medio més amplio (continente, zona terrestre,
dominio de civilizacién) que debe concebirse
a la escala del globo. Los fenémenos fisi-




cos y humanos (“Natur und Geschichte”, decia
Ritter) estan, a menudo, imbricados, son inse-
parables, y se aclaran mutuamente. Asi, por
citar un caso, la diagonal 4rida del Viejo Mun-
do es un rasgo climético vinculado a la diver-
gencia de la baja atmésfera en el seno de las
células anticiclénicas subtropicales. Pero, en
estos paises de estepas y desiertos, es el Islam,
con su predileccién por el nomadismo y los
atractivos de la vida urbana, el que ha promo-
cionado los amplios y pobres espacios dedica-
dos al pastoreo, asi como los oasis. Y éstos per-
miten la vida religiosa y comercial de algunas
grandes ciudades que forman como un cingulo
de las tierras aridas.

Séame permitido —invocando los recuer-
dos de casi cuarenta afios de vida cientifica—
mostrar a través de un ejemplo personal cémo
me he sentido impulsado a hacer viajes e in-
vestigaciones en las cuatro partes del mundo.
Yo sofié, durante mi lejana juventud, en escri-
bir una Geografia de Portugal. Inicié entonces
investigaciones con vistas a una tesis doctoral
de estilo francés, escogiendo como tema las
montafias graniticas y pizarrosas del Sistema
Central. Este elevado pais constituye algo as
como el nicleo del territorio portugués, ya que
se abre a la vez hacia el Noroeste atldntico,
hacia las altas mesetas del interior y hacia las
llanuras y altiplanicies bajas del Sur medite-
trineo. Pero ;cémo comprender estos tres con-
juntos sin insertarlos en el marco ibérico? La
Galicia Atlantica es prolongacién del Minho;
la Galicia interior lo es del Tras-os-Montes, y
la Meseta de Le6n penetra a veces en el terri-
torio portugués, al modo que el Alentejo con-
tinda Extremadura. El Sur de Portugal, como
todas las regiones meridionales de la Peninsula
Ibérica, ha experimentado un fuerte influjo
4rabe. Un armazén estructural bastante pareci-

do se repite, de manera casi simétrica, a ambos
lados del Estrecho de Gibraltar, —espacio ma-
ritimo facil de franquear que separa dos paises
cuyas semejanzas resultan mas llamativas que
las diferencias—. Seria apasionante proseguir
estas comparaciones entre montafias jovenes,
viejas mesetas y amplias depresiones colmata-
das de la Peninsula Ibérica y Marruecos, € in-
tentar ver cémo determinados médulos geo-
graficos se contraponen, ya que la transicién
tiene lugar, de una parte a la aridez sahariana,
de otra hacia los “finisterres” atldnticos donde
el verano seco se abrevia hasta desaparecer. Ese
medio climatico del Noroeste peninsular al
cual estdin vinculadas grandes densidades de
poblacién, una intensa vida rural basada en el
cultivo de regadio, la cria del ganado mayor y
la castafia como recurso adicional, hizo que la
ocupacién de este pafs fuera dificil: organizado
en torno a sus iglesias y a sus pazos, escapé a
la influencia musulmana, tan intensa en el Sur.

Un gran cambio se produjo en el Noroeste
de la Peninsula Ibérica a partir del siglo XVI:
la introduccién del maiz o més bien de “ese
complejo simbiético sin paragén en el mundo”
(C.O. Sauer) constituido por la asociacién del
maiz, de las judias y de los calabacines. Este do-
mina todo el paisaje humanizado, aqui como
en Méjico central. Los espafioles lo introduje-
ron probablemente desde el mundo del Caribe,
pero se propagd ripidamente sobre la fachada
atlantica donde el regadio se practicaba por lo
general para obtener prados con los que criar
ganado. El arte manuelino (gético final portu-
gués) utilizd, como los artes azteca y maya, el
bello efecto decorativo de la espiga del maiz. Es-
te pasé a ser el cereal bésico para fabricar el pan
destinado a la alimentacién de las gentes del
pueblo. Y este reservorio humano permanente
nutri6 la corriente principal de la expansién

78

portuguesa. Tanto si nos hallamos en el paisaje
rural de Madera o de las Azores, o en los ba-
rrios que se han conservado de las viejas ciuda-
des brasileias, es siempre la impronta del Por-
tugal atlantico la que domina.

Yo quise rastrear esta apasionante aventura
que “cambiard el porvenir del mundo” (H. Pi-
renne), tras sus primeros éxitos y sus primeros
contratiempos en las islas atldnticas, hasta el
Brasil y el Oriente pasando por los litorales at-
lantico e indico de Africa. Esa forma de te-
chumbre retorcida que se conserva en un
puerto decadente del Algarve es una copia de
los techos de pagoda de Goa y de Macao. La
araucaria del Sur del Brasil, de tan bello efecto
decorativo, estd plantada delante de los pala-
cios de la Goa cristiana, de las Azores y de la
campifia portuguesa. El gedgrafo alemin
N. Krebs, y el inglés O. Spate, quedaron sor-
prendidos, al llegar a Goa desde el interior,
por los signos de una civilizacién distinta y
sobre todo por la huella de una religion que
se afirmé de una manera llamativa frente a un
pais infiel. Es tal vez en Goa, donde Portugal
mis se afandé por establecerse, de tal manera
que cabria un parangén con los dos virreinatos
espafioles de Méjico y del Pert. En la campi-
fla indiana se implantd una tosca civilizacién
urbana, que proporciona a estos paises una im-
pronta espafiola mas fuerte (o mas aparente)
que la portuguesa en el Brasil ;Pero cémo
comprender a este ultimo, al viejo Brasil colo-
nial de las plantaciones de cafia de aziicar y de
las minas, sin estudiar su doble origen, portu-
gués en lo que se refiere a los “amos”, africa-
no por los “esclavos”? Mis primeras investiga-
ciones de Geografia Agraria en Guinea portu-
guesa me llevaron a algunas comparaciones
con el mundo rural mediterrineo que otros
gedgrafos han desarrollado después.
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Las islas atlanticas me han atraido siempre
por su originalidad morfolégica, la diversidad
de sus climas y de su ornato vegetal, la emo-
cionante empresa de su colonizacién, dificul-
tada por un relieve duro y la ausencia de plan-
tas comestibles, pero favorecida por su papel
de escala que les abre a las relaciones con
Africa, América y Oriente ;Cémo no ir a pre-
senciar la formacién misma de estas islas cuan-
do dos erupciones volcénicas (Fogo en las islas
de Cabo Verde, Faial en las Azores) nos permi-
tieron ver edificarse nuevos relieves en algunas
semanas? Tenia conciencia clara de nuestras
limitaciones en este estudio. Algunos vulcané-
logos, armados de sus métodos y aparatos, es-
tudiaron la erupcién de Faial. Yo observé y
describi cuidadosamente la de Fogo: es todo
lo que podia hacer un gedgrafo no especialista.

Que se me disculpe esta larga relacién per-
sonal. Nada es tan rico en ensefianzas como la
propia experiencia. Ella nos permite beber con
ventaja en la ajena. Las lecturas pueden des-
pertar una vocacién, proporcionar sugerencias
para el trabajo investigador; pero sélo hacien-
do Geografia uno mismo es como se consigue
obtener toda la sustancia de la labor de otro.
Cualquier esfuerzo de recopilacién, indispensa-
ble para la ensefianza o para redactar un ma-
nual —ya que nunca se puede haber visto to-
do— resulta tanto mds valido cuanto aquélla
es constantemente referida a nuestros propios
viajes y reflexiones.

Viajar, observar, describir e interpretar. Sin
embargo esto no es todo. La Geografia, como
cualquier ciencia, tiene su faceta tedrica; aque-
llas andaduras légicas del pensamiento mas
conformes con su naturaleza. Es legitimo, in-
cluso necesario, replantearse sus principios, so-




meter sus fundamentos a la prueba del razona-
miento tedrico. Pero, ademds de esta renova-
cién mediante la reflexién, que es algo comun
a todo pensamiento cientifico, el objeto mismo
de la Geografia ha sufrido profundas transforma-
ciones, mientras nuevas fuentes de elaboracién
y nuevos instrumentos de analisis se ponfan a
disposicién de los gedgrafos. Tiene interés con-
frontar este conjunto de modernas “fuentes”
de trabajo, en el sentido més amplio de la pa-
labra, con los de la Geografia “clasica” : ;Exis-
te corte y oposicion, o bien simple desarrollo,
en las lineas variadas y a veces divergentes que,
desde Alejandro de Humboldt a Carl Troll, de
Vidal de la Blache a Pierre Gourou, han cons-
truido todo el edificio de la Geografia moderna?

Comencemos por las modificaciones de con-
tenido. Ellas resultan sobre todo perceptibles en
el aspecto humano de la Geograffa, y pueden
sintetizarse asi:

1. Explosién demogrifica, fenémeno éste
general pero que afecta en grado muy particu-
lar a las ciudades: la poblacién del globo se
ha duplicado en medio siglo v probablemente
se doblard en los préximos treinta afios. Na-
cen unos 400.000 nifios por dia, y el excedente
anual alcanza los 65 millones. Es como si to-
dos los afios la poblacién del mundo aumenta-
ra en la medida equivalente al total de los ha-
bitantes de un estado méas poblado que la Gran
Bretafia o Italia.

En 1980, la poblacién mundial alcanzard
4,3 mil millones de individuos. La de América
Latina es la que ha experimentado el aumento
mas fuerte (58%); la del Brasil se ha duplica-
do en veintitrés afios. Esta marea ascendente,
sin parangén en la historia, plantea problemas
graves: los de nuevos alojamientos y empleos

para la gente joven; el cuidado de los ancia-
nos, ya que la esperanza de vida no hace mids
que aumentar, y supera los setenta afios en
aquellos estados que gozan de un nivel de vida
elevado. La disminucién de las enfermedades
infecciosas, endémicas o epidémicas, los avan-
ces de la medicina social o sanitaria, y la res-
triccion generalizada de la prole, causan un
envejecimiento global de la poblacién y man-
tienen, en los paises con alto grado de cultura,
una masa considerable de personas que nada
producen y para las cuales es preciso organizar
asilos y lugares de esparcimiento.

El incremento resulta sensible sobre todo
en el medio urbano. En 1800 existian una cin-
cuentena de ciudades con mas de 100.000 ha-
bitantes. Estas suman hoy dia alrededor de 700
y agrupan 400 millones de seres humanos, es
decir, una octava parte de la poblacién mun-
dial. En algunos meses, e incluso semanas, se
puede ver c6mo tales ciudades se desarrollan en
altura y superficie, ganando por el avance de
sus suburbios 4reas cada vez mas amplias a
expensas del campo. Este crecimiento es hasta
tal extremo rapido que rara vez tiene lugar de
manera arménica: de ahi el que surjan
“bidonvilles” ( y no solamente en los paises
pobres) que parecen agrupar mas de un tercio
de la poblacién urbana total del globo. El es-
tudio de la atraccién urbana es uno de los
temas més sugestivos de la Geografia Huma-
na: la génesis, el desarrollo y la estructura de
los suburbios, la evolucién sectorial de las gran-
des ciudades, la transformacién de su centro
de negocios y la creacién de los bienes de equi-
po necesarios a los nicleos secundarios, la mu-
tacién de los aldeanos en ciudadanos a menu-
do mas miserables. Es todo un tipo de vida
que cambia y una nueva mentalidad que se
constituye gracias al prestigio de los modelos
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urbanos, a las seducciones de la publicidad y
a la ausencia de espiritu critico en los campe-
sinos desarraigados.

2. Awumento de los medios mecinicos de
transporte, con una reduccién considerable de
las distancias (de tal manera que estamos lejos
de la vuelta al mundo en 80 dfas, que era casi
utdpica hace un siglo), pero acompafiada de
monstruosos embotellamientos en todas las
grandes ciudades. En Londres, desde antes de
la dltima guerra mundial, se avanzaba ya con
més lentitud en automévil que en tiempos de
los coches de caballos. La aceleracién de los
transportes ha dado lugar a migraciones pen-
dulares hacia las grandes aglomeraciones y cen-
tros industriales, cuya amplitud no deja de cre-
cer. Paradéjicamente los transportes colectivos
originan interminables colas de vehiculos, y se
puede calcular que cientos de miles de perso-
nas, en treinta afios de actividad, derrochan
cuatro afios de su vida en desplazamientos en-
tre sus “dormitorios” y sus lugares de trabajo.
Tal vez cabria imaginarse, como ya lo hizo
Platén, una ciudad ideal: con sus vias publi-
cas de fluida circulacién y barrios residenciales
ventilados y tranquilos, aparcamientos subterri-
neos, centros de negocios animados por tran-
sedntes que hacen sus compras o disfrutan de su
aspecto agradable. El ejemplo grandioso de
ciudad ideal concebido por uno de los mas ilus-
tres arquitectos y urbanistas de nuestro tiempo,
Le Corbusier, nunca ha superado el estadio de
un b.ello suefio o, todo lo més, de algunas rea-
lizaciones parciales. Porque las ciudades, inclu-
so las mayores y mas modernas, estin all{ don-

| de estdn por razones histéricas que, en un mo-

mento dado o durante toda una época, han
promocionado su emplazamiento y su posicién,
Es verdad que emplazamiento y posicién pue-
den haber sido seleccionados ; es el caso de
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Brasilia, situada en el centro geométrico de
uno de los mis grandes paises del mundo. Pe-
ro Brasilia no tiene atn 200.000 habitantes,
cifra que supone muy poco en comparacién
con los 3,80 millones de Sao Paulo y los 3,3
millones de Rio. Para utilizar de nuevo una
expresion citada mds arriba, las ciudades son
el resultado de “una confabulacién de la Na-
turaleza y de la Historia”. Megal6polis, la mis
gigantesca de las conurbaciones constituida en
torno a la mayor de las ciudades (16 millones
de habitantes) parece, a quien la ha estudiado
de manera tan penetrante, “la cuna de un or-
den nuevo en la organizacién del espacio habi-
tado” (J. Gottmann). Servida por el mis gi-
gantesco de los puertos y aeropuertos, agru-
pando mds de 40 millones de individuos, este
conjunto urbano, con las dimensiones de una
regién, es el mds potente centro de actividad
econdmica y financiera, de decisién politica, y
de irradiacién mundial, tanto en el plano de
la vida material como en el de las modas y las
ideas. Algunas de estas ciudades nacieron a me-
diados del siglo XVII —productos de la creen-
cia protestante en una humanidad libre y me-
jor— en la fachada Noroeste de los Fstados
Unidos, donde escotaduras y abrigos costeros
fueron utilizados como puertos y vias de pe-
netracién hacia el interior. La Nueva Inglate-
rra, corazén histérico de este gran pafs moder-
no, tnica regién que se asemeja a una vieja
provincia de Europa, linda con este enorme
espacio urbano volcado hacia el porvenir y sa-
turado, sin embargo, de historia. Se toca el pa-
sado en la extremidad meridional de Nueva
York: una iglesia y un cementerio del siglo
XVIII aparecen situados, como en el fondo
de un pozo, en medio de los rascacielos. Wall
Street, corazén de este potente organismo de
negocios, es, tanto un rfo humano apretujado
entre estrechas riberas, como una especie de




pasillo, siniestro por su soledad, por su silen-
cio y por las altas paredes que le bordean y
ahogan.

Se comprende, al reflexionar sobre los
origenes histéricos de las ciudades, sobre sus
emplazamientos servidos por la navegacién a
vela, sobre sus calles recorridas por coches de
caballos, que uno de los grandes problemas de
la urbe monstruosa sea el de la profunda es-
clerosis de su sistema circulatorio, que consti-
tuye a menudo, en todo o en parte, una heren-
cia del pasado.

3. La rapidez vy facilidad de los desplaza-
mientos. Los aviones, cuyo tamafio se aproxi-
ma cada vez més al de los trasatldnticos (con
muchisimo frienos personal y equipo) permiten
y fomentan los viajes rédpidos y a gran distan-
cia: los hombres de negocios no vacilan en
tomar el avién para tratar personalmente cual-
quier cuestién que revista importancia, y los
emigrantes llenan las clases de menor coste de
los aviones. Ademds, por las rutas aéreas, te-
rrestres 0 maritimas, recurriendo a transportes
colectivos o privados, muchedumbres que se
elevan a millones de personas se desplazan en
busca del sol de las playas, de la nieve de las
montafias, de los lugares y costumbres pinto-
rescos, de los monumentos famosos, de los
atractivos del exotismo. Esta corriente, nacida
en los paises ricos, gana poco a poco a los me-
dianamente favorecidos. En el 4mbito europeo,
sus direcciones preferentes son a menudo las
playas soleadas del Mediterrdneo, las montafias
boscosas de la Europa media, las ciudades don-
de el arte y la historia han acumulado tesoros
que se visitan por curiosidad de la mente obe-
deciendo al consejo de guias y de anuncios tu-
risticos, y que se miran con rapidez marchan-
do en tropel. Ninguna migracién a lo largo

de la historia ha alcanzado estas magnitudes,
que dejan muy atris a las invasiones y a las
colonizaciones del pasado. Millones de perso-
nas de toda edad se entontecen por despla-
zarse... para no hacer nada. Dada la amplitud
de tales migraciones, resulta preciso considerar
esta mania improductiva por cambiar de sitio
como uno de los modos de vida estacionales
de nuestra civilizacién. A veces, los desplaza-
mientos de turistas y trabajadores se compen-
san, como entre la Europa media y la Penin-
sula Ibérica. Esta doble corriente, atraida por
el afin de esparcimiento o por el trabajo, con-
tribuye poderosamente a cambiar la mentalidad
tradicional, y aporta a los pafses pobres una
cantidad apreciable de divisas: dinero enviado
por los trabajadores a sus familias, inversio-
nes en tierras o en viviendas, atracciones y ar-
gucias para “desplumar” al turista que no
hila muy fino con quienes estin por bajo de
él. La Geograffa actual no puede ignorar estos
poderosos factores de la vida de relacién y los
profundos cambios que se hallan en trance de
producir.

4. La transmisién del pensamiento a dis-
tancia, es uno de los grandes factores de la
organizacién del espacio; el que caracteriza a
las “sociedades o civilizaciones historicas” (en
el sentido que las concibe Toynbee). La debi-
lidad de las estructuras politicas y urbanas del
Africa negra tradicional (en la que, sin em-
bargo, se descubren esbozos de estados y ciu-
dades) se debe a la carencia de cualquier tipo
de alfabeto no importado por el contacto con
el Islam o el Occidente. China ha podido or-
ganizar el espacio en que habita una séptima
parte de la humanidad gracias a su escritura
ideografica, donde los dibujos tienen el mismo
significado, sea cual fuere el sonido de los
vocablos-silabas, en los distintos dialectos.
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Conocemos el telégrafo desde mas de un
siglo y el teléfono se ha generalizado hace 50
afios. No obstante, es en nuestra época cuan-
do inventos decisivos han afiadido a la comu-
picacién del pensamiento a distancia la pre-
sencia fisica de quien lo transmite o lo pro-
duce. La radio, y sobre todo la televisién, han
abierto el mundo a una especie de vida gene-
ral, cuya expansién queda limitada sélo por
el idioma. Y adn mds: para su propaganda po-
litica ciertos paises lanzan emisiones especia-
les destinadas a las masas consideradas como
oprimidas o sometidas a esquemas nacionales
de propaganda. Consideremos el efecto colec-
tivo que puede producir una emisién en chino,
en inglés, en espafiol, en 4rabe, en swahili, que
llegue a muchedumbres 4dvidas de cualquier
novedad y que penetre gracias a los transis-
tores hasta el dltimo rincén de la “brousse”
o de la estepa pastoril. En esta guerra de las
ondas, lo que cuenta mis no son las ideas, a
menudo abstractas u oscuras, sino los “mode-
los” de vida, el confort o sus apariencias, la
abundancia o sus espejismos, la libertad o sus
sefiuelos. Un pequefio café de aldea reune
todas las tardes a los campesinos en torno a
la televisién. Una granja aislada puede tener
su motor de viento que genere electricidad pa-
ra el aparato de radio. El mundo rural, lejos
de estar replegado sobre si mismo, se hace
lentamente permeable a las novedades mora-
les e innovaciones técnicas. Cierto que existe
el aislamiento, y el deseo de evitarlo contintia
siendo uno de los fermentos activos de toda

emigracién. Pero ha dejado de existir como
una realidad total e irremediable: sélo la mi-
ria elimina los miedios para escapar de él. El
isfrute de la tranquilidad lugarefia hecha de
uena vecindad y de solidaridad, de una vida
ial intensa dentro de un circulo restringido,
bued_e ain ser anhelado por los ancianos; pa-
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ra los jévenes posee cada vez menor significa-
cién, y llegard un momento en que termine por
desvanecerse. En muchos casares de las mon-
tafias esquistosas del Portugal central —que
son 4reas pobres— cabe ver en las viviendas
de piedra seca, enjabelgadas y encaladas, tejas
de color rojo muy vivo sustituir a las techum-
bres de pizarra, cristales en las ventanas, a ve-
ces establos transformados en garages. Uno se
pregunta si todas estas mejoras, hechas en sus
tugurios por emigrantes que han triunfado
aprovechardn a sus hijos, ganados a la vida
urbana y a las vacaciones organizadas para
multitudes disponiendo de equipamientos co-
lectivos completos y eficaces.

Sin embargo, todos los gedgrafos que re-
corren el Portugal septentrional y montafioso
quedan sorprendidos al observar, pese a una
densa red de carreteras, la individualidad de
cada valle o cada cuenca, dotados de su pe-
quefio centro administrativo, social y econémi-
co. La explicacién es clara y sencilla: el pai-
saje resulta casi siempre un producto del pa-
sado; los niicleos que reciben bienes de equi-
po modernos se adaptan a las necesidades de
la vida actual, pero permanecen las mis de
las veces alli donde las condiciones de empla-
zamiento y posicion, en wna cierta época de la
bistoria, favorecieron a una aldea o a un casar
insuflindole como un germen de vida urbana.

En una palabra: el mundo se transforma a
un ritmo desconocido por todas las generacio-
Des anteriores a nuestra época. Sin embargo
persisten aspectos permanentes o bien inercias,
incluso supervivencias o arcaismos, que son
como las raices de los tiempos actuales. “El
presente proviene del pasado”; lo actual se
inserta en una larga linea de evolucién. Y pa-
ra demostrarlo, Leite de Vasconcellos cultivé



conjuntamente la Arqueologia, la Etnologia y
la Filologia portuguesas, y s¢ interes6 por las
“piedras de rayo” y por los aerédromos, por
las clases sociales en la Edad Media y por la
influencia del turismo sobre el desarrollo de
las aglomeraciones. Un paisaje se comp(’)nle de
elementos dinimicos y de elementos estaticos;
se transforma y, al mismo tiempo, permanece.
Lleva en si todo el peso del pasado, pues lo
que sobrevive no estd muerto y lo que muere
puede tardar tiempo en reabsorberse. El repu-
dio de la Historia constituye una de las here-
jlas del pensamiento geogréfico actual. Cierta-
mente las herejias estimulan, pero a condicién
de no olvidar el recto uso de la razén.

Un ejemplo: La profunda entalladura del
Duero en pais esquistoso constituye uno de los
paisajes més humanizados de Portugal. Un
graderio de 300 a 400 metros de geios (banca-
les) mantiene un suelo artificial, constituido
por fragmentos de esquistos trituradas, estiér-
col y limo procedente de las inundaciones del
rio, sobre el cual se cultiva la vid que propor-
ciona uno de los vinos mas nobles del mundo:
el oporto. A la navegacién en el rfo y a la
existencia de un puerto de estuario (Oporto)
se debe el éxito de este vifiedo, cuyo producto
se exporté desde el siglo XVII hacia Inglate-
rra y Brasil. Pues bien; este paisaje se halla
en profunda transformacién. El cultivo de la
vid y la produccién del vino cuestan caros e
inmovilizan un capital que el vinatero no
siempre posee. Muchas fincas viticolas sujetas
a hipoteca no han podido ser redimidas, y hoy
dia los bancos atienden a su explotacion, te-
niendo siempre cuidado de indicarlo mediante
carteles visibles. La desbandada hacia Francia
y Alemania ha ganado a las aldeas de las al-
tas mesetas que cifien el valle del Duero y que
aseguraban la mano de obra para la vendimia,

cada vez més escasa y cara. Se utilizan prensas
mecanicas, pese a las virtudes que se atribuian
al lento amasado y a la oxigenacién del mosto ‘
por los pies de los vendimiadores. En los ban-‘
cales tradicionales, muy estrechos y planos, la |
tierra era volteada con la azada; hoy se susti- |
tuyen por largos planos inclinados en los que‘
aparecen dispuestas las vides segin lineas de
mayor pendiente, y se labran con la ayuda de‘
binadores. Con el transcurso del tiempo se ad-‘
vierte un mayor nimero de antiguos vifiedos
“renovados” para permitir estas labores me-|
canicas, pero ain pueden verse los mortorios
o vifias muertas en la época de la filoxera, que
sus propietarios nunca han podido rehacexj/y
que se encuentran invadidas por la vegetacion
espontanea, mientras que sus numerosos banca-
les se arruinan poco a poco. Ello se debe pre-
cisamente a que este cultivo requiere grandes
inversiones de dinero, y el pequefio agricultor
no puede hacer frente a los reveses de for-tun.a,;
frecuentes tratindose de un producto de lujol
en que la necesidad cambia con la moda. “La
descripcién y la interpretacién de los paisajes”
aprecian aqui, ya desde el primer golpe de
vista, tres momentos: la permanencia de la
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tradicion, una transformacién en auge, y unas

cuantas ruinas de un pasado que alcanzé su
final.

El adelgazamiento hacia el Sur de las ma-
sas continentales apareci6 en la cartografia
del globo ya desde el siglo XVI. Inspiré el

a la imaginacién del lector, a quien se supone
alejindose de la Tierra hasta percibir su re-
dondez al apartar las nubes que dificultan la
observacion. Transcurridos tres cuartos de si-
glo los primeros satélites obtenian fotografias
en las que esta redondez fue claramente visi-
ble. En 1961, los primeros hombres escapados
del campo gravitatorio terrestre se maravilla-
ron por este especticulo. El afio 1969 los “as-
tronautas” pudieron poner su pie en la Luna,
recoger muestras de su suelo, observar los
criteres y medir sus bordes, asi como ver des-
de lejos una Tierra enorme brillando con vi-
visimo resplandor.

Se ha dado un paso decisivo entre lo que
es cartografia de conjunto del globo, cuyos
grandes rasgos habfan quedado definidos des-
de el Renacimiento, y la observacién directa
a similar escala. Los satélites han tomado foto-
grafias que acusan el contorno de tierras y ma-
res y las grandes cadenas montafiosas, lineas
maestras del armazén estructural terrestre.
Las temperaturas reflejadas permiten analizar
las estructuras de la masa vegetal y de las ca-
|pas de agua, el calentamiento superficial del
suelo y la insolacién diferencial. ;Qué vienen
a ser a esta escala las obras humanas? Papini
compar6 la accién del hombre sobre el globo
con la de un nifio travieso que juega en un
parque: rompe plantas, remueve la tierra, pe-
ito no derriba drboles ni modifica el trazado
|de las alamedas. Esta posibilidad de ver su
ymorada desde fuera puede inspirar a los ged-
grafos sanos pensamientos que les hagan cons-

viaje de Magallanes, que crefa firmemente €fgenes de que existe una paradoja en el des-

la comunicacién entre los océanos, y fue mos-

trado por el filésofo Francis Bacon como uno
de los rasgos importantes de la fisonomia te;
trestre. La fax de la Tierra (1885) del geblogo
E. Suess comienza por resaltarlo, recurriendo

tino humano.

Se ha conseguido llegar a la Luna, y es
probable que dentro de algunos afios se pue-
da alcanzar Marte. El estudio actual de nues-
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tro satélite compete tanto a la Astronomia
como a la Geologia y a la Geografia. Con
vistas al préximo Congreso Internacional de
Geografia (Montreal, 1972) se ha tenido buen
cuidado de incluir en su programa el estudio
de la morfologia de la superficie lunar. Nada
cuesta mds caro como esta carrera a través del
espacio, y Gnicamente la pueden arrostrar los
dos colosos rivales. Para los pueblos que des-
cubrieron el mundo o crearon la Astronomia
no cabe la menor esperanza de participar en
esta competicién. Los Estados Unidos aceptan,
todo lo mas, una “inmigracién de cerebros”
en las ramas de la ciencia que preparan esas
brillantes victorias de la mas alta tecnologia.
En este nivel, la investigacién cientifica, que
deberia continuar siendo ante todo un libre y
noble ejercicio del espiritu, tan sélo puede ser
practicada por aquellos paises que disponen de
un potente equipamiento industrial o de estruc-
turas politicas que controlan el quehacer de los
sabios. Al lado de estos espectaculares dispen-
dios, realizados con un fin propagandistico tan-
to como cientifico, ninguna organizacién mun-
dial ha podido alejar el hambre, la miseria, el
homicidio (méis o menos legal y oficial), el en-
vilecimiento moral, contra los cuales se rebela
con razén la juventud, ni evitar locuras que
engendran otras violencias. Vista desde la Luna
(en otro tiempo se decia, tedricamente, desde
Syrius), la Tierra debe parecer muy en calma
pese a la variedad que ofrece su superficie,
emergida y ocednica, al trazado vigoroso de sus
rasgos estructurales, y a los sistemas de nubes
que la envuelven y parcialmente la ocultan.
Se requiere otra escala de visién para percibir
asimetrias y planos de ruprura o de friccién,
tanto en el dominio fisico como en el humano.
Hay ain, en el bosque ecuatorial o en la peri-
feria del Kalahari, pueblos que viven de la
cosecha silvestre como si la revolucién cultural




del Neolitico no se hubiese producido. Y en la
diagonal 4rida del Viejo Mundo encontramos
pastores némadas y pastores sedentamza.xdos a 1?1
fuerza, desiertos convertidos en €spacios culti-
vables gracias a los cuales Israel ampllia su es-
pacio vital, minas y pozos de petréleo que
atraen un potente utillaje industrial dando %u-
gar a que, en medio de las arenas, nazcan ciu-
dades desprovistas de cualquier atractivo. La
renta nacional por habitante es cuarenta veces
miés elevada en los Estados Unidos que en la
Uni6n India, seis veces mas alta en Suecia que
en Portugal. Cabria facilmente prolongar la
lista de estos contrastes. Corresponde al gedgra-
fo evidenciarlos, intentar comprender las causas
y los mecanismos y describir sus consecuencias.

La nueva visién a la escala del Cosmos (de
una infima parcela del Cosmos, dirfa un as-
trénomo), no debe impedir al gedgrafo el sa-
ber mirar de cerca. Nunca serd supérfluo me-
ditar la leccién de Humboldt, gran viajero y
gran observador. Pero tomemos el ejempl? de
dos maestros de la Geografia actual: Pierre
Gourou y Carl Troll. Gourou comenzé por es-
tudiar un delta densamente poblado y hbil-
mente cultivado, el Tonkin. Y Troll acome-
16 el estudio de los Andes Centrales, con el es-
calonamiento de su vegetacién y la ingeniosi-
dad de los géneros de vida que permitieron a
los Incas alcanzar, en un medio austero y hos-
til, una civilizacién relevante. A p'arth" de este
punto de arranque, de esta expefnenm perso-
nal, la Geografia se ha enriquecido con el C~S-
tudio comparativo de los medios de montafia
en continentes tropicales (Die tropischen Ge-
birge, 1959) y con ojeadas de conjunt'o sobre
las civilizaciones de las llanuras del Asia Mon-
zénica, organizadas en inmensos arrozales que
pueden soportar densidades de mds tie 500 ha-
bitantes por kilémetro cuadrado, mientras que

el sistema de la roga (agricultura itinerante
sobre cenizas) ampliamente practicada en el
resto del mundo tropical, e incluso en las mon-
tafias de Asia, no permite ni la estabilidad del
habitat ni el aumento de los escasos efectivos ‘
humanos (entre los diversos trabajos de Gou- |
rou, citamos tan s6lo el delicioso libro La ze- |
rre et Phomme en Extréme-Orient, 1940). He‘
aqui dos visiones de conjunto del mundo tro-
pical que de alguna manera se complememafl. ‘
Troll, botanico de origen, dedic6 un amplio
lugar en sus trabajos a las modificacmncs: en“
la fisionomia de la vegetacién segin la altitud, |
al condicionamiento climdtico y a los mecanis- |
mos fisiologicos que las explican. Go.urfn},
gebgrafo que posee una sélida cultura histéri-
ca, se sinti6 atraido desde los inicios de sus es-|
tudios universitarios por esas muchedumbres
asentadas a lo largo de una Historia remota y
compleja, por esos “paises saturados de huma-
nidad, donde el hombre ha creado por todas
partes el paisaje tal y como lo ve_mos”.. Po_co
a poco, a partir de sus primeras lDVCStlg.ifCIO-
nes y reflexiones acerca del Tonkin, forjé su
idea de que “la civilizacién es la_ cla.ve de la
explicacién en Geografia” : la Hlston‘a mode-
la el mundo del hombre y deja persistir en los
medios indémitos o no ocupados, algunos des-
poblados en estado natural.

Los grandes rasgos estructurales del globo
escapan a la accién humana. Pero é‘Sta puede
transformar completamente los paisajes por 1.
implantacién de nuevas formas de habitat
por eso que Jean Brunhes (Geografia Hum
na, 1911) denominé “hechos de economia des
tructiva” :  devastaciones producidas en I.
mundos vegetal y animal, explotacién de mi
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nas y canteras. Los ferrils que se encuentran
cerca de los pozos de mina en la cuenca hulle-
ra franco-belga, constituyen en la horizontali-
dad de este paisaje un elemento tan caracterfs-
tico como los conos volcanicos cuaternarios en
Auvernia; desde que la explotacién se inte-
rrumpe, sus pendientes evolucionan como la-
deras naturales y se ven colonizadas por plan-
tas pioneras que terminan por conquistarlas.
Vistas desde arriba, a la gran altura en que
vuelan los reactores, una “conurbacién”, una
gran concentracién industrial, cuyas dimensio-
nes se aproximen a las de una regién, sobrepa-
san, sin embargo, las de una comarca; asi
como el dibujo geométrico, de trazos anchos
o bien delgados, por el cual toda civilizacién
agraria elevada marca su impronta en el terre-
no, muestra cudn lejos se estd de la “brousse”
tropical, sometida todos los afios a la accién
del fuego y apenas arafiada por la ocupacién
temporal de campos errantes e imperfecta-
mente roturados. No saldremos de nuestro
asombro ante esta “accién del hombre sobre
la naturaleza” que es la trama de toda la
Geografia Humana. Para Ratzel la civiliza-
cién moderna, debido a su enorme consumo
de materias primas, se situaba en una depen-
dencia cada vez més fuerte de la Naturaleza,
mientras que segin Vidal de la Blanche, toda
civilizacién aparecia como una prolongada lu-
cha contra los obsticulos naturales. Puede va-
riar el punto de mira, pero siempre se encuen-
tra en el centro del problema el didlogo entre
los dos principales personajes del drama: “la
naturaleza y la historia”. Mas es preciso con-
siderar algunos aspectos actuales.

El hombre ha podido evadirse de su jaula
terrestre y contemplarla desde fuera, como un
planeta en el espacio sideral. Cabe preguntar-
se si estamos en trance de deteriorar irreme-
diablemente la naturaleza y desarrollar fuerzas
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capaces de destruir las espléndidas obras por
€l concebidas y realizadas. Esta amenaza, es-
pectacular y aterradora, pende de una eleccién
hecha a alto nivel con el concurso de un brain
#rust del que lo minimo que cabe desear es
que lo formen mentes desapasionadas que se-
pan reflexionar a escala de la historia. Pero el
otro peligro, insidioso, es probablemente irre-
versible, ya que la vida humana esti bajo la
amenaza de los deshechos de la civilizacién
mecénica, de la que los hombres no sabrian
prescindir. Un gran gedgrafo ruso, Woeikoff,
mostr6 (ver los Ann. de Géographie, 1901),
que la accién del hombre sobre la naturaleza
se ejerce, principalmente, por medio de los
“cuerpos moviles”, que €l transforma en fuen-
tes de energia o en materias primas industria-
les o de consumo. Son estos mismos “cuerpos
méviles” los que hoy dia se encuentran ame-
nazados de “polucién”. El agua de los rios
estd intoxicada por las industrias diversas que
la utilizan para el lavado o elaboracién de sus
productos y que la contaminan o la convierten
en inservible y no potable. La espuma de los
detergentes persiste alli donde los otros des-
perdicios han sido practicamente eliminados.
Los naufragios de grandes petroleros (siempre
bajo la amenaza de explosién), y los residuos
del mazut con el cual funcionan la mayoria
de los buques, difunden por la superficie del

mar, y en las playas, productos molestos y re-

pugnantes, nocivos para la salud, y dafinos

para los bancos de peces. Pero nada es equipa-

rable a la contaminacién del aire y al peligro

general que ella representa. Los humos indus-

triales y urbanos —fuegos domésticos y circula-

cién rodada— cargan la atmésfera de corpiiscu-

los de condensacién (el famoso s70g londinen-
se). Una parte de estas suciedades son cance-
rigenas, como todas las particulas radiactivas
procedentes de las explosiones nucleares que




alcanzan las altas capas de la atmdsfera y que
son lentamente arrastradas en su circulacion
general. Los productos pldsticos han sustitui-
do, para los recipientes, a la madera, metal,
vidrio y cartén, en gran parte recuperables o
de facil transformacién o destruccién. El plds-
tico constituye en los montones de basuras una
materia molesta e indtil, imposible de utilizar
como abono y que coadyuva, por su combus-
tién, a inficionar la atmoésfera. Toda industria,
toda ciudad, grande o media, son ruidosas.
Constantemente se oye el ritmo trepidante de
las maquinas o el petardeo de los motores de
explosion. En los parques y en los jardines
publicos de las plazas persiste siempre un fra-
gor de fondo que penetra en las casas y per-
turba inconscientemente el suefio. Los campos
se ven también inquietados, durante los traba-
jos agricolas, por ruidos mecénicos (la agri-
cultura tiende a convertirse en una especie de
industria de la produccién vegetal) y no siem-
pre escapan al runrin de los grandes ejes de
circulacién. Se ha luchado contra la enferme-
dad y la muerte, contra el hambre y la mise-
ria, al propagar la higiene y el confort. Pero
casi nada se ha emprendido ocntra el ruido en
orden a crear en las ciudades verdaderas dreas
de silencio, tan necesario al equilibrio nervioso
y a la vida de reflexi6n.

En definitiva: con la supervivencia me-
lancélica y sufrida de los ancianos reunidos en
asilos, con una atmésfera y aguas contamina-
das, en medio de una circulacién dificil y rur-
dosa, y con las largas colas de los vehiculos de
transporte colectivos ¢se ha logrado, pese al
aumento de la esperanza de vida, el crear una
civilizacién urbana armoniosa, esa ciudad ideal
que idolatran todos los utépicos, desde Platén
a Le Corbusier? La Geografia actual dedica un
amplio lugar a los estudios comparados refe-

rentes a ciudades: al armazén urbano, a los
nudos y a los hilos de esta red que las ciuda-
des rigen y que se implanta, con su progreso
y sus modernismos, en los espacios rurales o
en las 4reas escasamente ocupadas por el hom-
bre. Pero se aprende con més facilidad la pric-
tica del oficio de geégrafo estudiando una al-
dea y su terrazgo, que encerrandose dentro de
una fabrica o en un barrio urbano de nego-
cios. Sin pretender negar la importancia de
tales estudios, encuentro que su valor forma-
tivo no es equiparable al de la comprensién de
los caracteres rurales y naturales que estructu:
ran la mayoria de las regiones y paisajes don-
de los hombres han conformado su destino.
Tan sélo quien ha aprendido a describirlos y
a interpretarlos merece el nombre de geégrafo.

* * *

(Continnard)
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